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Po Gspésném testu Naturali 95 jsme
se tentokrate vrhli na drazsi benziny
s 98 az 102 oktany. Nechali jsme je
zmérit v akreditovanych laboratoFich
SGS a vyzkouseli na vozidlech.
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Benziny jsme tentokrdte nabirali do kanystrd a také do malych 400ml vzorkovnic.
Ty jsou urceny k méreni tlaku par. Po naplnéni je musite ckamzité uzavrit
o ndsledné zapadnou do stroje, kterym se tlak par méfi.
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MEGATEST Benziny Super Plus 98

Cod

DN N

benzinli kategorie Super Plus 98
jsme pro vas zjistovali, zda skutecné
motoru pifinesou néco navic. Tedy

zda mu mohou zvysit vykon a prodlouZit Zi-
votnost. Kromé celé fady laboratornich testi
jsme se pustili i do naro¢nych méfeni na au-
tech. Ono totiZ nesta¢i jen natankovat lepsi
benzin a znovu zajet na valcovou zkusebnu.
Jasno v otdzce vysokooktanovych
benzini uZ léta maji majitelé drahych

sportovnich vozi, u nichZ méa vykon pied-
nost pfed provoznimi ndklady a jejichZ
vyrobci benziny Super Plus 98 dokonce
predepisuji. Zadné dne¥ni sportovni auto
neznicite, kdyZ do n€j dite obycejny Natu-
ral 95, nebot ¢idlo klepani zachyti detonac-
ni spalovéni a zaveli sniZit predstih ¢i tlak
pfepliiovani. A se snizenym vykonem bude
normalné jezdit. Ale k cemu mit sportovni
viiz se snizenym vykonem?

sci,a!‘ -
R AR i

Fent
Afisto pro ulozet
doveze“‘{c
yzorkt
ved samples

Rece'\

vid Raidl a autor

%‘
:

Deset vzorkii ve dvaceti obalech jsme ndsledné predali ke zméfeni laboratofim SGS



Vysokooktanové benziny vsak léka-
ji i majitele dpln€ normdlnich aut. Jen
pubertik si mysli, Ze se mu tim z felicie
stane ferrari, ale za par koni navic by
se nezlobil asi nikdo z nds. Navic z re-
klamy slychame, Ze tyto lepsi benziny
motor i Cisti, chrani pfed opotfebenim,
a dokonce sniZuji spotfebu paliva. Kdy-
by usetfily 1,50 az 3,50 K¢, co na kazdy
litr stoji navic, byla by to Giplnd pohadka.

Nékterym z vas dokonce stooktanové
benziny doporucili na infolinkdch vy-
robcil automobilil. Tfeba ctendf Jifi Kr-
palek m4 Skodu Fabia 1.2 TSL Zajimalo
ho, jak je to s tvorbou karbonovych tsad
v tomto motoru a jak jim pfedchazet,
nebot o tom leccos zaslechl. DoSla mu
odpovéd, Ze ,,palivo plnici normu CSN
EN 228 (tedy zakladni kvalitativni stan-
dard pro automobilové benziny) spliiuje
veSkeré podminky pro bezproblémovy
chod motoru®. Nicméné o kus dél stdlo:
»Majitelim naSich vozidel doporucuje-
me cca kazdou tieti nadrZ naCerpat pali-
vo s vy§§im oktanovym Cislem, které mé
piiznivy vliv na chod motoru a spotiebu
paliva a zabrafuje usazovani karbonu,
piipadné odbourdvd usazeniny. Pokud
budete dodrZovat toto doporuceni, ne-
musite mit z usazenin v motoru obavy.

KdyZ nam pan Krpalek tuto odpovéd
pieposlal, zaCalo nas to zajimat. A do-
tazali jsme se Skodovéki sami: Prospi-
vaji vysokooktanové benziny motorim
pravé svym vys§im oktanovym Cislem,
nebo aditivy, kterd obsahuji? A kterd
byvaji obsaZena i ve znackovych 950k-
tanovych benzinech. Odpovéd na sebe
nenechala dlouho cekat, tentokrat byl
jejim autorem sdm Martin Hrdlicka,
vedouci vyvoje podvozku a agregatu
ve Skod& Auto: ,,Schopnost redukovat
karbonové tsady neni ddna samotnym
oktanovym C¢islem vysokooktanovych
benzind, ale tim, Ze s jistotou obsahuji
aditiva a predevS§im detergenty, kte-
ré tvorbé karbonovych tsad zabraiiuji
nebo je redukuji.*
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Taktosiovéfime . ...

Deklarovanou jistotu jsme se rozhodli
ovefit. Minule jsme zjistili, Ze jen né-
které benziny Natural 95 obsahuji latky
k vylepSeni svych vlastnosti. Samozfej-
mé i tentokrat nds zajimal nejen obsah
aditiv detekovany zlepSenim mazivosti,
ale i cela fada dalSich parametrt. Sto-
oktanové benziny jsou napiiklad doporu-
Covany pro zazimovani motocykli a jiné
sezonni techniky, nebot pry neobsahuji
lih, schopny vytvofit s kondenza¢ni vo-
dou smés na dné nadrZe, ktera zptsobi,
Ze na jafe nenastartujete. V nasem testu
jsme tak tentokrat ovéfovali i vhodnost
pro dlouhodobé skladovéni. ®

Text: Martin Vaculik |
martin.vaculik@cncenter.cz |

tanove benzin
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Pro rychlejsi nalezeni zvy$ené hranice klepdni

Jjsme nechali smazat takzvané ucebni hodnoty

Zazraky necekejte. A vibec ne hned

Pokud do moderniho auta natankujete
stooktanovy benzin a okamzité pacitite,
Ze to [épe tahne, nevérte tomu. Jste
obéti placebo efektu. Prosté vam mozek
fika to, co cekate. Co chcete slyset.
Abyste pocitili vyhody lepSiho paliva,
chce to najet nékolik set kilometrd.
Moderni Fidici jednotky se totiz na vyssi -

Felicia
1.3 MPI

Jako priklad typického

motoru bez preplnovani, ale
jiz s cidlem klepani, a tudiz

v principu schopnéhao reagovat
na oktanove Cislo paliva, jsme
si vybrali Skodu Felicia 1.3 MPI.

Natural 95
57,0 kW/5440 min' 109 N.m/4260 min™'

Nmt 120

110

100

70

oktanové &islo adaptuji pozvolna. Na niz-

Si rychle: KdyzZ pociti klepani, ckamzité

stahuji predstih &i plnici tlak turbodmy-

chadla. Ale nahoru postupuji opatrng,
protoze klepani je pro odlehcenou me-
chaniku dnesnich motord destruktivni:

Kdyz vsak fidici jednotce smazete, co se

o palivu nautila, zatne si novou hranici

AAA Auto.
Zaznamenane rozdily

Exemplar ve stavu rovném
novému nam sehnali v hazaru

nevybotuji z nejistoty méreni.
Kivka tocivého momentu

Verva 100
57,5 kW/5440 min™' 107 N.m/4150 min"'

atmosféri

Priib&h toéivého momentu

ckého motoru

160
T

6000

[

detonaéniho spalovani hledat pomérné
rychle. U Felicie 1.3 MPI jsme proto

po vymeneé benzinu za stooktanovy

na noc odpgjili akumulatar, chyttejsi ra-
pid si vyzadal vymazani u¢ebnich hodnot
v fidici jednotce. Poté jsme s kazdym
vozem najeli dalSich 300 km a Sli méfit
znovu.

N.m

100

+—
ot/min. 1500

v§ak ma mensi vykyvy, jelikoz
nedochazi ke karekcim od ¢idla
klepani. Prekvapivé nam felicia
na stooktanovy benzin obéas
neudrzela volnobéh po vyslapnuti
spojky. ,Motor se zadaptuje

na vysoke oktanové Eislo a posune
si celou mapu predstihu. Pro
volnobéh je pak prilis vysoky,”
mysli si Zdenék Janda z Cimbu
Autosport, odbornik na tento typ
motoru. Cistotu 8krtici klapky,
ktera podobné chovani felicif
také obcas zplsobuje, jsme totiz
samoziejme kontrolovali.

Skoda
Rapid
1.2TSI

Vyrazngji reaguji na vyssi
oktanové €islo preplfiované
motory s aktivni regulaci
plniciho tlaku. Pripadem
takového vozu v dostupné
cenové hlading je Skoda Rapid

Natural 95

89,5 kW/5660 min" 184 N.m/2690 min" |

1.2 TSI. Pokud fidici jednotka
nezaznamena klepani,
muze zvysit predstih zazehu
i dynamickou kampresi.
U rapidu jsme uz po padesati
kilometrech citili, Ze néco je

hmt.0 | Verva 100 Nom §
89,0 kW/5100 min"' 186 N.m/2760 min" |
175 175
| 140 140
105 105
‘| Prab&h toéivého momentu
prepliiovaného motoru

; 7o ! , ; ; ; 7

4800 6000 otJmin. 0 1200 2400 3600 4800 6000

jinak. Ze motor razantngji zahira
ve spodnim pasmu. Malinké turbo
u 1.2 TSI se totiz tini pfedevsim

v nizkych otackach, nejvetsi pinici
pretlak da uZ pod dvoutisicovou
hranici. A tehdy také nejvic hrozi
klepani.

Na brzdé se nam dojmy potvrdily.
Absolutni hodnoty sice témeér bez
rozdilu, ale zcela jiny tvar krivky
pfi nastupu tocivého momentu.

U 95 oktantl je jasne vidét zasah
regulace a po ném pozvolngjsi
nastup. U stooktanove vervy ma
kiivka v nabehu fyzikalni tvar bez
nutnych korekei.
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COJSMET

Oktanové cislo
vyzkumnou metodou

Samotné oktanoveé tislo
urcuje schopnost benzinu
odolavat samovzniceni,

tedy klepani. Pfi ném palivo
nejcasteji zableskem svétla
od jiskry zacne hofet jesté

v jiném misté spalovaciho
prostoru. Narlst tlaku je pfilis
prudky a moc brzy, nestihne
se zuzitkovat na mecha-
nickou praci. Naopak tasto
pusobi jesté pred horni Gvrati,
¢ili proti sméru otaceni moto-
ru. Vysledkem jsou pokles
vykonu a predevsim extrémni
namahani mechaniky agregéa-
tu. Cim vy$8i oktanové &islo,
tim mensi sklony ke klepani.
Méfi se na specialnim
jednovalcovém zkusebnim
motoru Waukesha se
stavitelnym kompresnim
pomeérem. Nejistota méfeni
je +/-0,4 jednotky.

Norma pro tyto benziny
poZaduje vzdy jen 98 oktand,
byt obchodni nazev zni

treba Aral Ultimate 102. Cili
pokud naméfené oktanové
tislo neodpovida Eislovce

v nézvu, neni to kvalitativni
zavada, ale ani férové chovani
ke spotrebiteldm.

OVA

0 vysokooktanovych benzinech
se vi, ze neobsahuiji lih. Prota je
s oblibou Gerpaji ti, kdo se chys-
taji stroj na delSi cas odstavit.
Skladovatelnost benzinu je téz
ovlivnéna jeho oxidacni stahi-
litou, tedy casem, po némz se
ohsazené olefiny zacnou ménit
na pryskyfice, Stane se to tim
rychleji, im vice je v benzinu
zminényeh olefint a Gim vySsi
teplota na nej psobi. Velmi
zname je zalepovani benzino-
vych vstrikavact [silng zahti-
vanych od motoru) u plynovych
aut. Do kvalitnich benzint se
prote pridavaji antioxidanty.
Oxidacni stahilita se meéri
metodou indukeni periody.

Do nadoby s benzinem se na-
tlakuje kyslik, zahreje se na 100
stupnl a obsluha sleduje, kdy
zacne tlak kiesat. To znamena,
Ze benzin zacal s kyslikem
reagovat a spotrebovava jej.
Norma CSN EN 228 vyzaduje,
aby to benzin vydrzel minimal-
ne 360 minut.

RUISE

L CoMPREssyoy
/
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Protikorozni viastnosti

V nadrzich benzinovych vozidel miZe kondenzovat voda, ktera se pote dostane

do systému. Dobré palivo ma byt schopné chrénit ocelové dily vstiikovaciho systému pred

korozi i pfi jednorazovém prichodu vody. Ovéfuje se to Sestihodinovym vifenim smési

benzinu a vody kolem zku$ebni ocelové tycinky. Postup stanovuje norma CSN 1SO 7120,

Oxidacni stabilita

~ CESI

_ Pozadavek CSN 228 Benzina Verva 100 Hikol awe) 8 OMV Maxx Motion 100
N 7 X T N 98 27
noveislopotedavkunomy? a0 ano amo |
e N N o
Oxidatn stabilita ~ I minutpritoo°c] T . e 5600 >600
Tlak par DVPE T kpa  45ai60" | 586 56,4 57,6
Mazivost HFRR . pm nadstandardni parametr a0 i Lt 256 . 0
I Protikorozni viastnosti 1 __ destilovand voda 6 h/20 °C n_édstar]giardnf parametr W wbezkorc”)%w BN bez koroze
| Hustotapri15°C = awr o i ] 7536 7559 756,3
G 0 3 '
by = : G VE= - - 3 s - f A iR == dpRes 2 TR SN
Eoe = %VN B — pm B o
Benzen % VN samostatng nestanoven | 075 072 0,72
Metanol % V/V N 3 <0,1 <0,1 <0,1
Etanol (biolih) ‘ % VN s 03 03 03
%lsopropanol 1 i M‘ﬂ%vVN o ‘ 10 ;0,1 <0,1 <0,1
Isobutanol e - 0 <l Q1 Q1
Tercidini butylalkohol wwNv 1 01 0.1 0.1
 Etery (5 nebo vice C atomd) = ByE = oW | 137 15,1 147
Ztoho ETBE % V/V nestanoveno 13.2 13,2 134 |
Jiné kyslikaté latky % V/V 10 <0,1 <0,1 <0,1
Kyslik vypoctem &l 2,26 2,52 2,43
prémic nad_sv!andardnf
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Mazivost HFRR

Normalni benzin nemaze. Metodou HFRR

(dle normy EN IS0 12156-1], kdy po benzinem
maceng desticce kmita ocelova kulicka, pak
namefite primer otérové plochy kolem 800 pm.
Pokud je v benzinu pfitomna mazivostni pfisada,
naméfite hodnoty mezi 600 az 250 pm. Mazivost
snizuje tfeni v motoru jak pfimo (na souctastech
omyvanych benzinem]), tak nepfimo (tyto pfisady
se nespaluji, pronikaji do oleje a pomahaji udrzet
jeho vlastnosti po celou dobu vymeénného cyklu).
U benzinovych motord s pfimym vstfikovanim

se ohjevuji zavady dfive znamé jen z diesel( jako
zadirani vysokotlakych cerpadel ¢i opotrebeni
vstfikovacl. Benzin s vy$s$i mazivosti tomu Géinng
predchazi.

Mazivostni pfisady se nikdy do benzind nedostavaji
samotné, ale vzdy s celym balikem dalSich aditiv.
Proto benzin, ktery maze, bude i dobre Eistit.
Prosté vylepSena mazivost je jedinym laboratorng
meéfitelnym dikazem pfitomnosti aditiv v benzinu.

Tlak par

Pro zimni obdohi [od 1. 11. do 31. 3.] je predepsan vySsi
tlak par [60-80 kPa}, aby se benzin pfi studeném startu
snaze odparil. Pro letni (1. 5. az 30. 9.] pak nizsi {45-80
kPa}, aby nedochazelo k zavzdusnovani karburatord

za horkych dni. Auta se vstrikavanim nejsou na vyssi
tlak par v lete pfilis citliva a téch s karburatarem uz
dnes po silnicich moc nejezdi. Ale pozor, v motocykiech
se klasicky systém pripravy smési drzel mnochem déle

a dodnes jej bude mit dobra polovina na nasich silnicich.
oblibg, je dilezite, aby v Iéte nemel vyssi tlak par.

MéFi se normovanou metodikou CSN EN 13016-1.

‘Hustota benzinu

Je predepsana mezi 720 a 775 kg na m?. V praxi slouzi
k nejrychlejSimu overeni, zda danym palivem je benzin.
Nafta ma totiz hustotu vySsi (800-845 kg/m?®].

EUR/I= 43,90 K&

Slozeni benzinu

Nechali jsme ovefit podil slozek benzin(, jejichz
maximalni mnozstvi pfedepisuje norma. Vyznam
pro spotiebitele vysokooktanovych benzind maji
zejména nasledujici parametry.

Cim vice, tim vy$si sklony k tvorbé pryskyfic

- _zalepujicich vstiikovace. A skutecné se nam to

potvrdilo: némecky Shell s nejvys$im podilem
olefini mél zaroven nejkratsi oxidacni stabilitu.

V benzinu jej smi byt maximalné 5 %. Zaroven
vSak je jeho pridavek povinny a v ronim primeéru
prodanych benzini musi dosahovat minimalné
4,3 procenta. Lih zvySuje oktanove tislo paliva,
ale obsahuje kyslik, takZze ma nizsi vyhfevnost.
Cim vice je v benzinu lihu (a neklesne-li pfitom
cena), tim méné kilometr{ za svoji stokorunu
najedete.

ETBE (ethyl-terc. butyl éter)

Latka ke zvySovani oktanového ¢isla, vyrabéna
z etanolu (lihu] a isobutenu. Jelikoz ¢astecné
pochézi z lihu, d se zapoéitat do rocni bilance
bioslozky misto néj. Diky tomu, ze ke zvySeni
oktanového Eisla vyuzivaji ETBE, nemusi kvalitni
vysokooktanové benziny obsahovat lih.

Celkovy obsah kysliku

Kyslik snizujici vyhfevnast je obsazen v lihu, ale
takeé v éterech, mezi nimi i v ETBE. Norma udava
maximalné 2,7, po zapocteni nejistoty méreni 2,9
procenta. V benzinu tak musi byt jen ETBE, nebo
pouze lih, nebo trocha obajiho. Pokud tam obaji
date v plné davce, presvihnete povoleny obsah
kysliku.

100

ano

ano

>600

56,4

419

bez koroze

55,1

o i 791

bez koroze ~ bezkoroze
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775
bez koroze

bez koroze
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L
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<01 <01
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0,1 <01

0,1 0,1

0,2 0,2
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126 12,7
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12,5 12,7

<0,1 <01
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213 212
~ standardni
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Benzinu poslal na vrchol vysledek mazivosti, proti neaditi-

vovanému henzinu od Lukoilu se chlubi hodnotou o 67 pro-

cent lepsi. Z teho |ze usuzovat na vysoké davkovani aditiv.

Palivo nezklamalo ani v Zadném jiném chledu. Mélo ma-

ximalni oxidacni stahilitu, skore nulovy podil lihu, naopak

jeden z nejvyssich obsahti ETBE. Obsah kysliku bezpectné

pod hranici nermy a namerene oktanove Cislo 99,6 po za-

podteni nejistoty mereni odpovida ¢islovee v nazvu [Verva

100). Modra barva je spis zajimavasti, technicky vyznam

spociva ve snadném rozpoznani daneho paliva tieba pri reklamacich.

NADSTANDARDNI
OMV Maxx Motion 100

Mazivost vylepSena o 53 procent ukazuje na velmi
sluSnou Uroven aditivace. Naméfené oktanove

tislo 99,7 po zapocteni nejistoty méfeni odpovida
obchodnimu nézvu. V ostatnich parametrech palivo
odpovida standardim stooktanovych benzind.
Zajimavosti je modré zbarveni, byt ne tak intenzivni
jako u Benziny.

vervaioo

“Shell'V= Nitro+ ‘cg
100 - Nemecko [EFF ‘

Nejdrazsi nemecky benzin od Shellu prekvapive

hodnotou mazivosti zaostal za stejnojmennym

ceskym, ale stale je citelné lepsi nez benziny bez

aditiv. Zarazila nas i prekvapive Spatna oxidacni

stahilita - hodnota 378 minut je na same

hranici normy [minimalné 360 minut]. Pfitom

stooktanoveé benziny byvaji povazavany za jistotu

pro dlouhodobé skladovani. Na Spatnem

vysledku se podili vySsi obsah olefind, ale i to by se dalo zachranit kvalitni aditivaci.
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Slovnaft EVO 99 - Slovensko

. Slovenskému prémiovému benzinu jsme naméfili oktanové gislo 100, coz je druha
: nejvy$si hodnota v naem testu. Obchodni nazev tak netypicky slibuje méng, nez

: je skutetnost. Velmi slugna hodnota mazivosti ' -

ukazuje na solidni obsah aditiv. S timto benzinem

: se na teském trhu budeme zfejmé setkavat Castéji.
. Rafinerie Slovnaft totiZ patfi do kancernu MOL, ktery
: se po nakupu terpacich stanic Pap Gil, Agip a Lukoil
stava druhou nejvétsi siti v Cechach.

Natural 98 + VIF Super
Benzin Aditiv

Je to zajimave, ale prémiovy benzin si
mizete namichat sami. Staci na kazdy
litr pridat jeden mililitr (to je davkovani
1:1000] pripravku VIF Super Benzin
Aditiv. Vylep$eni kazdého litru vas
vyjde na 48 haléra.
Pripravek slibuje celou radu ucinka, Oxidacni stabilitu
z mefitelnych vSak maohl vylepsit jen vSak mely véechny
e v Cechéach nabrané benziny $pitko-
vou (méfeni konci po 600 minutach],
takze se Gcinek aditiva neprojevil.
Jako zarucené neaditivovany vysoko-
oktanovy benzin jsme zvolili Natural

mazivost a oxidacni
stabilitu. V pfipadé
mazivosti se mu to
povedlo na jednicku,
z 844 na 254 pm je
vynikajici vysledek.

LUK®IL 98 od znacky Lukoil. Jeho ostatni

parametry vak byly tak dobrg, Ze
e doplnén testovanym pfipravkem se

& mUze postavit po bok Benziny Verva

100.

Shell V-Power
Nitro+ Racing
100 |

Rozdil v nameé-
fené mazivosti

u prémiového
paliva Shell proti
OMV je 19 pm,
cozZ pfi nejistoté
meérfeni u této zkousky (60 pm] nehraje
roli. Kvalitu aditivace tak hodnotime jako
podobnou. S oktanovym gislem uz Shellu
chybélo trochu toho stésticka. Hodnota
99,4 na &islovku v obchodnim nazvu
nedosahla, ale to nemusi byt systémova
veéc. V ndmi nabraném vzorku bylo pdl
procenta lihu, a naopak o jen 10,9 % zvy-
Sovace oktanového ¢isla ETBE (zhruba

0 2,5 procenta méné, nez ma OMV.




LUKSHIL

STANDARDNi

n
Lukoil Natural 98
Lukoil slibuje standardni Super Plus, tedy Natural s 98
oktany. Pfitom zakoupenym vzorkem byl stejny zakladni
stooktanovy benzin z Nemecka, Rakouska ¢i Slavenska,
jaky pouzivaji i Benzina, BMV a Shell. Jen aditivace chybi
- u Lukoilu vzdy hrala prim cena. | toto je vSak benzin bez
obsahu lihy, takZe s vadou nevytvoii vrstvu, na niz nejde
nastartovat.

Aral Ultimate 102 - Nemecko

Meéla to byt hvézda naseho testu. Hodné slibovala uz
svetla barva, budici dojem chemické ¢gistoty ¢i néjakého
syntetického produktu.

Oktanove cislo 100,8 vsak nesplnilo velkolepa oceka-
vani. Je sice nejvyssi v testu, ale rozdil proti ,béznym
stooktanovym” benzinim uz nikdo nema Sanci poznat.
Prekvapila nds mazivost, proti zcela neaditivavanému
benzinu jen zanedbatelné lepsi. Proto nejsme schopni
fici, ze némecky Aral pfinese vaSemu motoru néco
navic. 0d nepopiratelnéha lidra technologie paliv, ktery
tfeba v naSich testech naft vzdy valcoval kampletni
konkurenci, je to velké pfekvapeni.

o

diny Super Plus v nasem testu, jehoz
aktanove cislo nevystoupilo nad minimaini
pozadavek nermy. Nezjistili jsme zadnou
aditivaci. A co se sloZeni tyce, odpovida
heznym zvyklaestem u Naturalt 95. Tedy
zadné ETBE, zata 4,6 procenta lihu. Polska
Verva 98 ani nechrani ¢i necisti motor, ani
se nehodi pro zimni odstavku motocyklu.

~ Zékaznik(im dame vic oktand a sami

NEVYHOVUJICI
KM Prona 98 Octane Booster

Néazev slibuje vysoke oktanove &islo, coz
skutecne benzin od teske sité KM Prana
nahizi. Hodnota 100 je druha nejvyssi

v testu.

Bohuzel jsme odhalili, jak ji

bylo dosazeno. Do stejného
vysokooktanavéhao benzinu, jaky
pouzivaji ostatni cesti prodejci, KM
Prona pfimichava lih. Pravdépodobné

v podobé paliva E85, které na svych
terpacich stanicich téZ prodava. Kalkul
je jasny: Ve stooktanaovych benzinech

lih neni, narma ho pfitom povoluje pét
procent. Navic lih zvy$uje oktanove
tisla a neni zatiZzen spotfebni dani.

azeotropickou smés. Tedy byt tfeba ohé
latky maji tlak par pod hranici 60 kPa,
po smiseni vzroste. Naméfena hodnaota
61,2 kPa je sice po zapotteni nejistoty
meéfeni jeSté toleravatelnd, ale jasné
ukazuje, k temu vedou pfidavky lihu.

usetfime!

Bohuzel alchymistim ze sité KM Prona
nedoslo, Ze ETBE take ohsahuje kyslik,
a jeho hladina tak jiz byva na hranici
normy. Logickym vysledkem pfidavku
lihu je obsah kysliku 3,86 procenta.
Takove palivo by podle nove normy

od poé&atku srpna mohlo existovat, ale
muselo by nést oznaceni E10, které
zékaznika upozorni, Ze za své penize
tankuje méné energie.

Stejné tak micha¢dm nedoslo,

ze lih s benzinem tvofi takzvanou

2 KM-PRONA

BENZINY SUPER PLUS 398

Proc jsou
o tolik drazsi?

Na pradejich benzind v Cechach se kategorie s 98 a vice oktany podili dvéma az
tremi procenty. Na komaditnich burzach jsou drazsi o 40 az 50 dolard na tunu,
c0Z v pfepottu znamena zhruba 70 halék(i na litr. Ze je rozdil 1,50 a7 3,50Ké

na litr, do toho ve vysledku na cerpacich stanicich vstupuji dalsi faktory.

Delsi prepravni vzdalenost. Ceske rafinerie nevyrabgji benziny s vice nez 95
oktany. Benziny s 98 a 100 oktany se k nam vesmes dovazeji z okolnich statu.

Mensi obratka. U takového zbozi vzdy plati, ze na nem musi byt vetsi marze,
aby se obchodnikidim vyplatile.

Vyssi logistické naklady. Benzin existuje se zimnim a letnim tlakem par.
Natural 85 dovazeji velké cerpaci stanice i trikrat do tydne, takze s cbménou
v tancich neni preblém. Ale se Super Plusem 98 mohou mit zejména mensi
obchodnici problém, kdyz jim na padzim zbude skoro plny tank letni varianty.

Nejista prodejnost. Zatimco tieba na cerpaci stanici Benzina v arealu
Autodromu Most se za zavadni vikend vytoci klidne 12 000 litra
stooktanového paliva, na éeském venkove se za sezonu nemusi prodat ani
objem jedncho tanku.
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